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SYNTHESE

[ Sa O2 )(a S |], dzSy osa al ){7\ ul ANE At S Pk NR QK dzA
bel et bien démontréesau travers des différentes oo Paye a8 Fidhoe
7 -z N . . . . Beauchal i 4 . h
études publiées a ce sujet au niveau international. P i P i
7 . A . z N CU Grand Paris Seine et Qise
Elles dépasmt la S|mplfageneocga_15|onnee,. A‘dela A L
des effets sur le systeme auditéonstatés a des R vaSAPars.
niveaux sonores élevés, plusieurs effets exaualitifs covemdat TG T i
. . P . e s . . Grand Parc  Métropole du Grand Paris
ont ainsi été identifiés en particulier les Chdo Sart o T T ey Pis
bations d il bl di o ,
perturbations du sommeil les troubles cardie CACommurauté  CAVal deres
. — v v 2 . - = =, ~ ine
vasculairegtlado A aaS RSa OF LI OAGS oy qprunoy
Les études ont également montré que le bruit est un Saints-enavibve-dos Sois
facteur qui renforce les inégalités sociales, les Ao Sgomeraton ® CA Grand Paris Syd

Seine Essonne Senart

populations les plus exposées étant aussi
généralement les plus défavorisées.

i . . . Zone dense francilienne constituée des quatorze
Afin de faire progresser la prise denscience sur cet q

enjeu majeur de santé publigud est nécessaire de agglomerations désignées alﬂtori{és compéte'ntesA = A

: i o LI2dzNJ £ YAAaS Sy brdddzdNE RS ¢
disposer de données quantifiées sur les territoires et
RS t£Sa RAFFAdzZASNY / QSad f | CHkakesdrgtégigiesinelbriitiojvezSadydleBient NHzA (i LJI
a évalué la morbidit€liée au bruit des transports au servir de support a ces collectivités pour élalrdeair
sein de la zoneehse francilienne. LX 'y RS LINB@SyGAz2y Rdz o NHzA

AAAAA

AOSGGS FAy SiG IFTAYy RS T OAt
enjeux prioritaires, Bruitparif a réalisé uhagnostic
territorialisé 02 YLI SYSyYy G ANB LISNXSGG L
lesimpacts sanitaires liés au bruied transportsau

Contexte et objectifs

Ladirective européenne 2002/49/Cdu 25 juin 2002
relative af QS @ fetdih geatidnydu bruit dans

€Sy BANRYySYSyd  RSYlyRS Scinde la g des quatorze ggglomérations qui
agglomérations de plus de 1000 habitants, de composent la zone dense de 1a region rance.

réaliser et de mettre & jouy tous les cing ans, une La YSUK2R2f 23AS LINRP L2 4SS LI N
cartographie stratégique du brui(CSB) sur leur mondialedelasanté ha { 0 F2y RSS adzNJ f Qd.

GSNNRAG2ANBTI FTAY&aA d%n RQSEt 05 ¥ REQI B8 dzNbQERR LKISNANldefS RS &
RS LINB@Sy A2y Rdz o NBPBE) RI ganté peHDALX DigagilityAdjustédiLife Years) a
Cette directive a été transposée en droit francais et été utilisée par Bruitparif, ainsi que les dernieres
codifiée cins le coddR S f QS y ALNSYUSS YSYy A @y Sa RANBOGNARAOS&E Lzt AS
pris en compte sont ceux liés aux infrastructures LJ2 dzNJ £ S 6 NXzA RIya -cift QS
routieres, ferroviaires et aéroportuaires, ainsi que définissent desvaleurs de recommandation pour

ceux liésauxinstallations industrielles classées. ft QSELIaAlAZ2Yy LFdz oNHzA G RSa
nouvelles relationsdoseréponse permettant de

mettre en correspondance les niveauR S ELIZ A A G A 2y
au bruh @ GSta [dzQSadAyYSa LI N
stratégiques de bruit et les principaux effets

[

Sa
Y DA

Au sein de la région Hee-France, quatorze
agglomeérationgeprésenant en tout436 communes
et10,1Y A f f A 2y a sontainsi coricernéssi la
Métropole du Grand Paris (1&bmmunes, prés de S :
septYAff A2ya ROKLE o brinmupaitésy  + A LReS At o o
RQIFI3IFE2YSNI GAZ2Y 2dz @drY Y dzyesdziar$d réaiziEEelsi ¢bS failles carrées de
carte cicontre). 250metresRS Ot 1S | Ay aiontlpainiist I  O2

- - . de représenter les enjeux sanitaires liés au bruit des
I:es,cales strat(,eg)ques c_ie brurd|tes_de troisieme (N} yall2NIa adNJ f QSyasSyot s Rd
échéance ont été pvrogwte,s etAfourmves en 2018 par ) sens de e ClVELEDDEENNE 5/49/CE. Les
Ergtga;fbf)\ il P yOySg)/\;'j SI\QZE B;ﬂié&fﬁedzg;gel%lia slt'a?séqueg\z\t t(—:E]%e%rnisél%) Iatotalité de

rang A = o o o

des agglomérations concernées en vue de leur lal S Rarsigueiarsagglomerationetpour

approbation et de larr publication. chacune des communes

Ik Y2NDARAGS RQdzy$S LR LIz | (A RRYYSORSF N AT SERNGE Sefdite 02 yIISEGS
nombre de personnes malades ou le nombre de cas de partir destaux de géneet de troubles du sommeil qui
maladies dans une population déterminée, & un moment peuvent étre estimés dans la population du faitde )

f QSELI2aAuUA2Y | dz ONHzZAU RS& UNI)ya
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Principaux résultats situatiofy RS RSLI aaSs Vdeyirs imReQdzy S RS
en Lden. Ainsi les deux agglomérations de Reissy
Au sein de la zone dense francilienne, la population  Pays de France et de Plaine Vallée comptent
est fortement exposéeau bruit des transports sur respectivement 57% et 39% de leur population en
tf QSyasSyotS RS I 29N SS sitddtibri ljddzSdépadisd@n@nt. R\Bent ensuite la
habitants, soit plus de 9 millions de personnes, sont 02 YYdzy | dzi'S RQI Iv/Arsatles Shdt G A 2y F
exposés a des niveaux supérieurs aux valeurs  Parc qui présente un taux de8% du fait de sa forte
NEOZ2YYlFYRSSa LI NJ f QhNHL v Aexposition? @u  brdgity reutiér,t juste R devarit a |
santé pour éviter les conséquensesanitaires du O2YYdzyl dzi' S R QPaig Sa2IayS(N%6)i A 2 Y
bruit. fortement exposée aux nuisances aéroportuaires de
Cette tendance se retrouve a travers le nombre de tQF SNE L@INL  t 1 NA &
personnes qui subissent des niveaux de bruit 9y (i SNXS& dRiQifey Lk diii desa
dépassant lewvaleurs limitesréglementaires prises transports est responsable au total de
par la France en application de la directive brpites 107766années de vie en bonne santé perdue
de 1,5 million RQK | 0,Adbit V4j8% de la chaque année au sein de la zone dense francilienne
population, seraient ainsiexposé& a des niveaux réparties entre les DALY liées a la géne8@B 43%
supérieurs a au moins unealeur limite pour du total) et les DALY liéeana perturbatioms du
f QA YV RA OlLé trafieNoutiered gst le principal sommeil (6029 DALY, 57% du total).
respoqsaple puisque 10,8% d_es h"’?b'ta”ts_ sont Représentant 6507 DALY, le bruit routier est
exposes a des niveaux de bruit routier essiés. responsable de 61% de ces impacts sanitaisevi
[ QS E LJ2 adkla degaleurs ldmitesest moindre : . L
. . L. . parle bruit ferre(23440 DALY22%) etle bruit aérien
pour le bruit du trafic aérien et pour le bruit (18718,17%
ferroviaire (respectivement 3,% et 0.5%), mais ces ' '
deux types de nuisances ont des impacts sanitaires La Métropole du Grand Paris concentre 68@wes
proportionnellement plus élevés du faitde leur enjeux sanitairesavec 6816 DALY.
caractére événementigbuccession de pics de bruit) S
Les communes qui présentent les valeurs les plus
La nuit, les niveaux sonores générés par les Sf S@PSSa RQFyysSSa RS @GAS Sy o6
transports diminuent. Toutefoisyres de 87% de la fait du bruit cumulé des transports sosituées,pour
population vit encore dans un logement exposé a un une bonne partieau sein de la Métropole du Grand
YA@GSEdz RS o NHzA 1 SE G S NI S dzNIPatis, ndis ariicompte auss parmi eftes fa commiané O (i A
nocturnes de lj dz €t A G S FTAESZ® LIRS +8&NmKAftSa AyaAar 1jdzS RSa

510900habitants (soit5,1% de la populationdont

méme concernés par desiveaux nocturnes qui
RS LI &aa Sy valeussdryitBsréglementaires
fixées pour les bruits rotgr ou ferré ou la valeur de
50dB(A) considérée comme critiqu@our le bruit

aérien.

La Métropole du Grand Pari©2 y OSy (i NB
RSa Sya2Sdze RQSELR&AGAZY
toutes sources confondues, en dénombrafit% et
74% des personnes qui sont en situation de
dépassement degaleurs limitesselon les indicateurs
Lden et Ln respectivement. Les territoires T3 (Grand
Paris Seine Ouest), T6 (Plaine Commune) et T12
(Grand Orly Seine Biévre) apparaissent comme les
territoires les plus exposés en proportion au sein de
la Métropole du @nd Paris avec respectivement
26%, 23% et 22% de leur population exposée au
RSLI 2aSYSy il v&lerdzylifites Rdbii

f QAVRAOIF GSdzNJ [ RSy o 9y
ONMHzA Gz O0QSad €S ¢wmwH
en téte avec 10% de sa palation exposée adlela
RQdzy S wsScansid&rééssomme critiques.
Hors Meétropole du Grand Parisce sont les
agglomérations fortement concernées par les
nuisances aeéroportuaires qui  présentent les
proportions les plus élevées de personnes en

SN
ODNJI Yy

qui cumulent une densitémportante de population
et de fortes nuisances aéroportuaires. La palme

Les disparités territoriales sont toutefois tres
importantesavec des écarts relevés en matiére de
durée de vie ebonne santé perdu@ar habitantqui
vont de 7,1 mois a 24,5 mois (son rapport 1a 345)
selon les territoies et agglomérations et de 2,6 mois
é 38, 1 mois (soit un rapport a 14,65)selon les

ESLJ . d'ipﬁ‘ ke re%s‘?\ﬂf
de%l dzut@m%\z ‘\hﬁeﬂa‘jée

R0|ssy Pays de France et Val Parisis présentent des
valeurs multipliées par deux (24,5 a 20,9 mois de vie
en bonne santé perdue par individu) par rapport a la
statistique territoriale (10,7mois). Enmoyenne, les
habitants de la Méwpole du Grand Pariperdent

10,1 mois de vie en bonne santé au cours de leur
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arrondissenents de Paris (cf. carte des impacts

sanitaires cumulés a la commumne3).

Rapportéd t f QAYRAGARdAz Sa SgdlI
f Q 8oared yund Séleur statistigue moyenne de
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bruit cumulé des transportpar indvidu au cours
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existence, les impacts sanitaires par habitant étant
finalement les plus modérés au sein des territoires
concernés exclusivement par les nuisances des
transports terrestres, aveales valeurs allant de
8,5mois(T1¢Paris) a 10,3nois(pour le TX Grand
Paris Seine Ouest et le T4Paris Est Marne et Bois).
Les territoires de laviétropole du Grand Parisuq
présentent les risques indivigls les plus forts sont
le T6- Plaine Commune(15 moi$, ke T5- Boucle Nord

de Seindg14 mois) et le T12Grand Orly Seine Biévre
(12,2 mois.

Le risqueindividuel peut méme atteindrevoire
dépasser les trois ans de vie en bonne santé perdue

/3

pour les communes qui conjuguent de fortes
expositions aux nuisances sonores aéroportuaires a
des expositions marquées aux nuisances générées
par les transports terrestras  / QS a
des villes de Comparf88,1 moisY R Q-sudSeigey’
(37,8 mois)et de Villeneuvde-Roi (34,3 mois)
Nombreugs sont également les mailles habitées de
250 metres au sein des zones aéroportuaires et/ou le
long des grandes infrastructures ferroviaires ou
routiéres ou le risque individuel peut atteindre voire
excéder trois ans (cf. cartes des risques sanitaires
individuels ci-dessous

BRUIT CUMULE DES MBRORTSMPACTS SANITAIRESTAUX
ANNEES DE VIE EN RBI$SANTE PERDUE RWR
PAR MAILLE DE 2560

entre 40 et 50 anndes
entre 30 et 40 années
entre 20 et 30 années

entre 15 et 20 années

entre 10 et 15 anndes
entre 5 et 10 années
entre 0.1t 5 annéas

[ - 1500 années

B <rire 1000 et 1500 années

T < 750 et 1000 annges

I <nire 500 et 750 annies

I entre 400 et 500 années

[ entre 250 et 400 annéss
enre 100 et 250 années
entre 50 et 100 anndes
<50 anné

PAR COMMUNE

BRUITCUMULE DES TRANSPSMRISQUE SANITARDIVIDUEI
MOIS DE VIE EN BONMENTE PERBWAR INDIVIDU SUREWVIE ENTIERE

PAR MAILLE DE 250

I cnive 35 et 22 mois
I entve 30 et 36 mois
I entre 24 et 30 mols

I entre 18 et 24 mois

I entre 15 et 18 mois B enve 15 et 18 mois
I entee 12 61 15 mois I entee 12 0t 15 mois
I entre 9 et 12 mois [ entre 9 er 12 mois

entre 6 et9 mois.
entre 3 et 6 mois.
entre 0.5 et 3 mois
<0.5 mais

Bl 02 mos
I - 36 et 42 mois
I =rtve 30 et 36 mois
I entre 24 et 30 mols

I crvee 15 et 24 mois

entre 6 et 9 mois.
entre 3 et 6 mois.
entre 0.5 et 3 mois
<0.5 mais

PAR COMMUNE
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Les1500 mailles a enjeux mritaires (500 pour le territoire, mais aussi dans Paris intra-muros

bruit routier, 5 pour le bruit ferré et 50 pour le 2dzalj dzQl dzE LINA Y OA LI £ §& 3JI NBA&c
bruit aérien) ont pu étre sélectionnédsf. figure ci prioritaires sont parsemées de maniere assez
dessous)en reenant les mailles qui présentaiefats K2Y238yS & dzhds illorS jeaoSiafréstde

LJ dza F2NISa @ f SdzNaA 02 Yo AdydeNFal OFSTA YRS & (1 af 2aNdeg Az AE a
collectifs et de risque individuel fortement urbanisées

Sans surprise, ces mailles font ressortir les enjeux Enfin, les enjeux sanitaires liés au trafic aérien
associés aux fortes expositions sonores généréespar (2 dzOKSy i F2NISYSyid f0Sa O2YY

la circulation routiéredans Parissur le périphéique d&A0dzSSa RlIya f QI-EE nliSds LIA & (¢
parisien ainsi que sur des grandes infrastuies sont égakment élevésen SeineSaintDenisdans le
autoroutiéres (autoroutes A4 au niveau de secteurnord duT6 (Plaine Commune) a Epiray-
Charentonle-Pont, SairdfMaurice et Joinville Seine, Villetaneus®ierrefitte-sur-Seine et Staindu
échangeurd\6a et A6b, A3 au pont de SairCloud fait des nuisances sonores cumulées générées par les
échangeur A3 a la porte de BageiplA86 au niveau survols des aéronefs de PatisBourget et de Paris

de Créteil et de Vélizyillacoublay ou sur des CDGlI est intéressant de noter que certaines de ces
nationales ou départementales trés fréquentées mailles sont situées hors PGS des aéroports. Le Sud
RD910 a BoulogrBillancourt, RN13 a NeuHbur- du Val de Marne (Ablesur-Seine, Villeneuwe-Roi,
Seine, RD906 a Malakoff et Ctifon, RD920 a VilleneuveSaintGeorges, Valenton, Limeil
Montrouge et Bourga-Reine, RD7 au Kremdin Brévannes, BoissyaintLéger)concentre également
Bicétre et a Villejif, RD5 a lvrgur-Seine,Vitry-sur- un grand nombre demailles a enjeux prioritaires.
Seine et Choisle-Roi, RD120 a SaiMandé et Enfin, certaines mailles plus dispersées sont

Vincennes, RD302 a Montreuil, RN3 a Pantin et localiséesen Essonne (Paray Vieille Poste, Wissous,
Bondy, RN2 a Pantin et au Bourget, RN1 a Saint  ChillyMazarin, Champlan, Longjumeau, Les lé#is)

Denis, RD20 a Sai@uen, RD911 a Clicts lien avedQ OG A @k & 8.2 RI3 Ndrly, BlSent | NJA &
Garenne, RD902 alevalloisPerret, RD106 a Seineet-Marne en lien avetes survolgle ParisCDG.
Courbevoie et Colombes, RD7 sur les quais a Puteaux,
RN406 a Créteil, RD316 a Vilkesel, RD30 a
Poissy, RD91 er RN7 a-Rmngis...

Qui plus est, ds secteursfortement soumis aux

nuisances aéroportuaireme sont pas toujours

exemptés des problémes posés par la route et le rall,

Pour le bruit ferré, ds mailles a enjeux prioritaires et cumulent parfois les trois sources de bruit ambiant

font ressortir les fortes expositiansonores générées adesy A @3S dzE St S@Sasz Oz2sharS 0QSa
par le dense réseau ferroviaire (réseau Transilien, Seine, Villeneuwe-Roi, VilleneuveésaintGeorges ou

RER C, RER D et RER E notamsweri@nsemble du encore Epinagur-Seine Sarcelle®u Compans

LES 1500 MAILLESMJEUX PRIORITAIRES
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.ASY 1jdzQAf R2A@GS
approches de terria, par des rapprochements avec

les vécus des populations et par la prise en compte
RQI dziNBa &2dz2NDOSa RSrouésizh 4l
motorisés trés bruyants, avertisseurs sonores,
OKI yGASNEST | dzF NI A SN&A
par Bruitparif met ad dispositiondes décideursine
vision précise et hiérarchisée des enjeux en termes
de bruit environnemental des transpordsi sein de la
zone dense francilienne

Avecprés del08000 années de vie en bonne santé
perdue chaque annéeau sein de de la zoneedse
francilienne,ce qui représente un colt économique
dep >n YAf { AparhaiRlés réSultatscabténds
viennent confirmer les tendances mises en évidence

LI NJ £t Qha{ Fdz yA@SI dz SdzNP LJ

risque environnemental en milieu urbaimg bruit

FYAY

/5

0ASy SyiBgRbats iddBillé2 yaurs de hiuiNd RS a

routier

P R
ey Jourmep gus, 452 0

lilons de personnes, sont eXpssa des hiveaux
supérieurs a 5R. 6! 0 aStz2y fQAYRAO
O2y&aARSNB O02YYS tQ2062SOGAT F
aSt2y tQhNHIyAal A2y Y2YRALIf
les conséquences sanitaires du biliéta la route

Ea population
2SS | dz 6 NHz

635 NARINLS, SO0 5 5 g

Cette tendance se retrouve a trawete nombre de
personnes qui subissent des niveaux de biroittier

dépassant lewvaleurs limitesréglementaires prises
par la France en applicatiode la directive bruit :

IR0 REPQIPR. SH! S50 15l B PPURI™ & S

eratent ainsi exposé&ea des higaux superieurs

= 5 1 () 5 & » N & »
apparait ainsi commk& seconde causge morbidité 68R. 0! v astzy f QAYRAOKT SN [ R
derriére la pollution atmosphérique [ F YydzZA G2 f QSELRaAilGA2Y | dz o
. R . C Toutefois, 80% de la population vit encore dans un
Ces résultats ont pu étre comparés aux précédentes L .
évaluations qui avaient été réalisées par Bruitparif et logement avec gn:a f’agade |BOSEE @ un niveau de A
t QhoaSNIDI G2 A NB -0&B5Ance gfitref ﬁz@“s.g{’? \ 55%0 ofx O2YAARSNE  O2YYS
T " qualité atteindre ™ £ y dzA astz2y f Q
2011 et 2015.Les estimations ont été revues 331100habitants (soit 3,3% de la population)
nettement a la hausspassage de 7600 a 10800 . . N bop .
. : e seraient concernés par des niveaux nocturnes qui
DALY, soit43%), notamment pour les bruits aérien . L .
(multiplication par un facteur 3,7t ferroviaire cvjepassent la viaur I|m|tg rngemgnane de 6aB(A)
(multiplication par un facteur 3,5)du fait de astzy tOAYRAOMUSANI [y®
f Qdziloh fdds&nouvelles relations deréponse [ aSiNRBLRES Rdz DN}YR tI NR&
LINRLI2&aSSa LI N fQha{o® RSa Sya2SdzE RQSELR&aAlGAZYy | dz o
L a s - . 91% des personnes qui sont en situation de
Rapport@a un individu moyen residant au sein de la dépassement degaleurs limiteselon les indicateurs
I 2y S RS y-defraRé&a pbri@ @fnSis de vie P ot Ln resnectiversent.Le T3 (Grand Paris Sei
SYy 02yyS albyds |Idz O2dnNh %?%Iasﬁ)aé re@g\cgém Eggrrﬁ&?ﬁe Iuéaeg?%sfé %r:gs
RSaz2NXIFAa Lt wmnZrTstin@ay deNB Tocgl angarai & W‘éé P POSE er
. o L proportion au “sein de la"Métropole du Grand Paris :
2015 Les disparités territoriales se trouvent . .
. . : e un quart exactement de sa population est exposé au
également fortement renforcées, le risque sanitaire . T
individuel pouvat désormais atteindreolus de trois depasserrjent Vde l/a Avaleur I|m|t§ ge 8(A) hour .
ans de vie en bonne santé perdue dans les secteurs L QA )f RAOIUSANI [ RSy ® [S ¢c ot f
P RSdZEASYS NlIy3Id 9y GSN¥Sa RQS

de forte exposition cumulée aux nuisassce
aéroportuaires et terrestres, contre 18 mois dans
f QSadAYlFrGA2y RS HAawmp

[ QSGdRS O2yRdzA GS LI NI
réévaluer a la hausse des impacts sanitaires et
économiques du bruit dans la zone dense
francilienne ety a surtout ajoutédeux dimersions
nouvelles essentielles pour les décideurs publics : la
déclinaison des résultats au niveau territorial, ainsi
gue la détermination degones a enjeux prioritaires.
Cdte étude a ainsi pour ambition de contribuer
pleinement a anticiper les secteurs ria lesquels
orienter les moyens de lutte contre les nuisances
sonores, donc de constituer un document de
NEFSNBEyYyOS LI deddlifierangstplansle NJ G
LINB@SyGA2y Rdz 0 NUzA GqueRl y
devront réaliserles autorités compétentes dans le
codzNI yi RS fQlYyYySS HamMpd

Impacts sanitairedu bruit

bruit routier, le T10 (Paris Est Marne et Bois), le T12
(Grand Orly Seine Bievre), le T6 (Plaine Commune) et
le T1 (Paris) se partagent la palme des territoires dont

. NXzAalpadt dd pojulation expasyeCuessisS deNaivaleurR S

limite de 62R. 6! 0 &St 2 Yn ebtWAPUIRA OF (i S«
forte: plus de 5% de leurs populations sont
O2yOSNYysSSad | 2NB aSUNRLRCT
O2YYdzyl dzi'S RQFIIE 2YSNIF (A2
Parc qui présente la proportion la plus élevée (12%)
de personnes en situation de dépassement lde
valeur limite en Lden.

9y UGSNX¥SA& RQAYLI Oroulier @t y A G AN
responsable de 6607 années de vie en bonne santé
chaque année au sein de la zone dense

S R
Yy F

vgegﬂgf e année au sein de 12 2
s BATY I § A Beh g 2o0h s s ef s

DALY liées aux perturbationss dsommeil (3313
DALY, 51% du total).

des transports dans la zone dense de la régiedelErance
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Du fait de sa forte densité de population, la
Métropole du Grand Paris concentre a elle seule 73%
de ces enjeux sanitaires, avec 438 DALY. Les
cinquantecommunes qui présentent les valeurs les
L dza St S@sSSa RQlyysSSa RS
du fait du bruit routier se trouvent toutes au sein de
fl aSGNRLI2fS Rdz DNJ YR
de Versallles. La palme revient aux arrondissements
extérieurs de Paris (£5¢, 18™ et 2™ en téte).

wkLILR2NISE t fQAYRAQGARdZ
donnent une valeur statistique moyenne de 6,5 mois
de vie en bonne santé perdue du fait du bruit routier
LJ NJ AYRAPARdz
zone dense francilienne. Cette valeur peut atteindre
10 mois en moyenne pour les communes ou le risque
individuel est le plus fort (SakMaurice,
Vaudherland, Charentete-t 2y G0 S
au sein desnaillesdu territoire les plus exposées au
nuisances sonores des infrastructures routiéres.

Résultatsdétaillés pour le bruit ferré

Au sein de la zone dense francilienne, le bruit ferré
affecte une partie non négligeable du territoire.
Toutefois, la population qui y est exposée est bien
moindre que ur le bruit routier. 16%les habitants,
soit 1,6 millionde personnes, sont ainsi exposés a des
YADBSI dzE &dzZLJISNA SdzZNBE t pn
O2yaARSNB 02YYS
asStz2y
les conséquences sanitaires du bruit ferré.

Environ 51000 personnes, soit 0,5% de la population
seraient en situation de dépassemenQdlzy’ S
valeurs limiteséglementaNS & a St 2y
(73dB(A) pour Is lignes conventionnelles et @B (A)
pour les lignes a grande vitesse).

Durant la nuit, les niveaux de bruit ferroviaire
diminuent le long des lignes de transport de
voyageurs mais ils peuvent rester importants,
notamment aux abords de certaines lignes
accueillant un trafic de fret ferroviaireEnviron
82600 personnes (soit 0,8% de la population)
seraient ainsi en situation de dépassemef dzyeS R
valeurs limitesréglement A NS & aSt 2y
(65dB(A) pour Is lignes conventionnelles et 6B (A)

pour les LGV), ce qui est plus que pou A Yy RA O supéiztlirs a 4R. 6! 0

Lden.

La Métropole du Grand Paris concentre la majorité
RSa SyaSdzE RQSELRA&AAGAZY
de 62% des personnes qui sont en situation de
dépassement degaleurs limitegéglementaires. Les
territoires les plus touchés pdes nuisances sonores
RQ2NAIAYS
décroissantles T5 (Boucle Nord de Seine), T9 (Grand
Paris Grand Est), T10 (Péfist Marne et Bois), T12
(Grand Orly SeineBiévre), T4 (Paris Ouest La
Défense), T6 (Plaine Commune) & (Grand Paris

bdz 02 dZNE ROQdy S 55%‘” ggouzﬁsﬁh

2 dza | P2 RAFY:

RS
f QAY

TSNNE @A VANBf Q2 8RBIBO Ay ast 2y

/6

Seine Ouest). Il convient de noter que les
dépassements degleurs limitesoncernent plus de
personnes la nuit que le jour.

}uzrgagl\eﬁ érgng %a%li?;e]i%ef e% 6|§e%czﬁ ?)rlgégr)l@e%e%éé ll

N

t 1 NRIgPortiops s plig glavegs )\dfl%)erﬁ)%nest B oatt

sittafion de depassemen dealeurs limite®rLden

(1,1%) et en Ln (1,8%), suivie ensuite par la
O2YYdzyl dziS RQI 33t 2YSNI A2y F
Ra® &1,1%Sedl,600peklléde Plgide ValeB (1,1% 6 S S a
1,5%).

Lot ferTe oSy
esponsable de s de vie en bonne sdnté
perdue chaque année au sein de la zone dense
francilienne, réparties entre les DALY liées a la géne
62%7\(16111 total) et les DALY liées aux
u~somnail (15088 DALY, 64% du

S f1I

P

per urbatidns
total).

La Métropole du Grand Paris concentre 59%cds
enjeux sanitaires, avec B9 DALY.

La palme des communes qui présentent les valeurs
tfSa LXdza StS@PSSa RQlyysSSa
perdue du fait du bruit ferré revient Raris 18™, a
SaintDenis et a Versalilles.

f QOAY RA @A Rdzx

Pl

Rapport&ad L tf Sa SglI

.donhedt urie SdledrstatistiGue yndyantedé B3ais [ RSy S
f Q20 2SOl Ade vieReS boljndzsahtd perglue Hu fait dulb&iik fghié NS
f QOhNBIFYA&F A2y Y2YRAI NS ARKRADA Ralz @5 OB FRAAIASNI

zonedense francilienne. Cette valeur peut dépasser

12 mois pour les communes ou le risque individuel

moyen est le plus fort (Marollesn-Hurepoix, La
irrgi:e)ﬁegléezr dfalf\u éjz L H A de¥r@allés | dz a S
u territoire les plus-exp0sees anuisances sonores

des infrastructures ferroviaires.

Résultats détaillés pour le bruit

aérien

Au sein de la zone dense francilienne, le bruit aérien
affecte une partie non négligeable du territoire. La
population qui y est exposée est du méme ordre de
grandeur que pour le liit ferré. Ainsi, un peu plus de

f QA5PR de® habiBtdzNsbit [ pyes de 1,6 milliorde

personnes, sont ainsi expaséa des niveaux

astz2y f QAYVRAO
O2yaARSNB 02YYS {Q202SOGATF |
asStz2y f QhNBI y A asaniéypauyéviter2 y RA |

b d8° PREAHACTENNE U B FE RS ¢ o2 NRN

375000 personnes, soit 3,7% de la population de la

zone dense francilienne sont exposées a des niveaux

de bruit dépassant la Veur limite réglementaire de
fCsrilrghieded de S dzNJ [ R
f Q2 NXR NXBois RIGs qieduiiile bruit ferroviaire
L2dzNJ €S YsYS AYRAOI GSdzNW®
environ du nombre de personnes exposéesi@ssus

de la valeur limite pour le bruit routier.

/I Q
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[ F ydzA G =
y2il YYSy
RQdzy & dzeNZBh30 et 600 et autour des
aérodromes (pas de vols de nuit, sauf cas
exceptionnels). Toutefois, 11% de la population vit
encore dans un logement exposé a un nivea bruit
aé&rien de plus de 4dB(A), considéré comme
tQ202SOGAT RS ljdzr t A0S ¢t
pour le bruit lié au trafic aérish . A Sy |j dzQA ¢
dans la réglementation francaise de valeur limite
associée au bruit aérien pola période de nuitplus

de 102000 habitants (soit 1% de la population)
seraient concernés par des niveaux nocturnes qui
dépassent lavMaurde50R. 61 0 &St 2y
valeur qui peut étre considérée comme critique pour
fl ljdzt t AGS Rdz &a2YYSAft
NBLI2ZyaS LlzfASSa
I dz(i 2 dzNJ RSt dé PhriSOdP Lizesl) de
31000personnes sont soumises a des niveale
bruit qui dépassent les 5@B(A) en moyenne entre
22h00et 6h00, du fait des nuisances générées par les
survolssurvenantentre 2200 et le début du couvre
feu a 23h30.

9y (GSN¥Sa
responsable de 1818 années de vie en bonne santé
perdue chaque année au sein de la zone dense
francilienne, réparties eme les DALY liées a la géne

f QSELJ & A (inminRe/

(6491 DALY, 35% du total) et les DALY liées aux

perturbations du sommeil (1227 DALY, 65% du
total).

Contrairement aux nuisances routieres ou
ferroviaires qui sont relativement réparties sur le
territoire, les nuisances du trafic aérien sont trés
inégalement localisées. Certains secteurs les
O2y OSYyiNByid Y 0QSaéautést S
RQF3I3Af 2YSNI A2y w2612DAlR
soit 25% du total), Plaine Vallée§24 DALY soit 1%
du total), Val Parisis (93DALY, 15%), PatSaclay
(1194 DALY 6%) etdes territoires T6- Plaine
Commune (283DALY, 12%), T5Boucle Nord de
Seine (563DALY8%), T12Grand Orly Seine Bievre
(1526DALY 8%), T1t Grand Paris Sud Est Avenir
(751DALY4%) et T7t I NA a
2%).

Les nuisancesumulées de Par€DG et BrisLe
Bourget représentent 1608 DALY soit 80% du total
desDALY,contreBy m 5! [, &az2Adl
de ParisOrly et 1% pour les autres aérodromes
(héliport de Parigssyles Moulineauxaérodrome de
Toussude-b 2 6 f DX @aib des vols de nuit, les
nuisances de ParSDG pesent pour 85% des DALY
associées aux troubles du sommeil (contre 15% pour
ParisOrly). Concernant les DALY assexi& la géne,
les contributions sont de 71% pour la zone Nord
(ParisCDG et Parike Burget), 27% pour la zone Sud
(ParisOrly) et 2%pour les autres aérodromes.

RQAYLJ Odédien ast YA Gl ANBEAZ €S

tléa

¢ SNNBDALYRQO Y @2 ¢

M g3’z

17

| dR2u fait detledr fiorte deigsieId&Spppulaion, ce sont les
I dzi 2 dzNJ RoBly dbt@ | S NP 2JZ Wilzy RE R Q NNA S v (i Bpiriysus

RS {1
Seine et de Gargdes-Gonesse qui présentent les
valeurs les plus él&S& RQl yysSSa RS OAS
santé perdue du fait du bruit aérigrar an
wlk L2 NIGSSa t f QAYRAGARAZE €S

_dennent unewvaleur statistiqu yenne de 1,9, mois

I df él@é\\ ﬁnﬂtja%janﬁe{jgerdi g%?\faldt duab(;éu]i{ aéenﬁ%n taha.
E)jl- I%J § B X o xR Guie krdereca seHe 182 Q dzy S

zone dense francilienne. Mais les disparités sont trés

élevées, cette valeur pouvant atteindre deux ans

pour les communes ou le risque individuel moyen est

Ierpﬁj fart (Le i egl , Thieux, Bouqueval) et
t QA us je géisuar%%ﬁsqéilrﬁ? s%aillesdu territoire les
R PSRBOFECsAETLIsaNges 5908 2éroRlaTes

NBOSYYSyi

LI NJ f Qha{® asYS$S

0 NHz

onnTt

LJ2 dzNJ £ QF S NP LJ2 NI
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INTRODUCTION

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002
relative af QS @ fetdih geatidny/du bruit dans

f QOSYOANRYYSYSyi RSYlFIYRS
agglomératbns de plus de 10000 habitants, de
réaliser et de mettre a jour, tous les cing ans, une
cartographie stratégique du bruit (CSB) sur leur
GSNNRG2ANBIT |AyaAa
RS LINB@SyGAz2y Rdz 0 NHzA G
Cette diretive a été transposée en droit francais et
O2RATASS RlIya tS 02RS RS
pris en compte sont ceux liés aux infrastructures
routieres, ferroviaires et aéroportuaires, ainsi que
ceux liés aux activités bruyantes des installations
indudrielles classées.

Au sen de la région Tlele-France, quatorze
agglomérations représentant en tout 436 communes
et 101YAf £ A2y & (IRSEE R@%ontlayidi &
concernées la Métropoledu Grand Paris
(131communes, pres demilt A 2 y a
que treize 02 YYdzy | dzii S a
communautés urbaines (CU) Ces
F33ft2YSNI GA2Yya
appeler la zone densiela région Tlede-France, dans

la mesure ou elle concentre pres de 86% de la
population francilienne. Ces guatorze
agglomérations sont les suivantes

quatorze

/8

[ QS G dzRS
de la région Tlele-France, par laquelle Bruitparif

dispbse R §i 2 t1z0 § ¥ (i Sdani®as xelathes RS &

f QS O tedzkxipdsigfoyls abruit des transports,
tSa OF NI S & RAGSa
AYGiS3aINI fSYSyid LINPRdzA (Sa

j dz§ R QS $eb pageNdres) (CriemaRDPér-deFialic SDGACZY
RI yike de @&y, BNCRRREsEALY Ralirtitredde ta. 9 0

troisieme échéance. En dehors de cette zone dense,

4QSai dedetrexoneiBsel dz G S NJ

RQI 33f 2YS
LIk .
tftly

NJ

AOSY QSRR EISY § Yo R[SE A RENHESES

adzNJ £t QSELR &AAGAZ2Y RSA
sont ainsi disponibles des données au vge des
grandes infrastructures de transpsivoies routieres

de plus de 3 millions de véhicules par an, voies ferrées
de plus de 30 000 trains par an) et autour des grands
aéroports.

Les caes stratégiques de bruitlites ce troisieme
échéance ont étdournies en 2018 par Bruitparif

R QHKst 6 A (idhatina Odesk Agglomérations en vue de leur
RQlF 33t 2 Y gppdobatio’ Ces dartes doiveBgdtement servir de

support a es collectivités pour élaborer leur plan de

AAAAA

A cette fin et afin de facilitslJ
enjeux prioritaires, Bruitparif a réalisé un diagnostic

LJ2 LJdzf |

t Qs

ft QARSYGATFAOLI G

GSNNAG2NRFfAAS O2YLX SYSydl AN

Jes impacts sanitaires liés au bruit des transports au

T a I$ UNBLEZ2ES Rdz DNI YR tFNRa 400, ot des quatorzeggloméations qui
T /4 DNFyR thNha {SAyS Si ci\*n’b t la zoneehsede larégion flede-France.
T /! tIFENRa €SS RS fF al NYyS
9 /' {FAYyG DSNNIAY 2 dzOt S e rapport @Epgnts les résultats de ce diagnostic )
T /1 +SNREIFATT Sa DN\]')/'FVQ t|.N‘f_b,\]2dZN\] fQSELJZé?\U?\Z)/APdZ 0 NHzA U
9 /1 {FrAyd vdSydiy Sy | @8 ftr§\1n§;p§rgl (routier, fgrroviaire,l- SNRASYO I-_ Ay aa
T /0 dAE Ry Y S HERPBY2 Y S NI cumul pour es trois sources. _La, méthodologie
T /1 tENRE {FOfFa proposée parf Q hAN\EI I yhandihldl deZaymté )
< « < (OMS) ¥2yYRSS adzNJ f QdzuAft Aal A2
T /! DNIYYR tlI Nxa {dzR " . . .
1 /1 ENNBA 1t RS {SAyS synthet|que, fjes_ années de vie en _bor_me santé
. . P A perdue a été utilisée par Bruitparif, ainsi que les
T/t /SsNBe t 2yuza a S derniéeres lignes directrices publiées octobre 2018
T /7t tthAysS £t §S LI NI f Qha{ LJ2 dzNjorinéned.Gdiss i R y &
T /7! w2Aaae tlhea RS CNIYOSQjdéfinissentdesvaleurs de recommandation pour
T /v £t tFINRAarAao f QSELIaAGA2y | dz oNHzZA G RS& i
nouvelles relations permettant de mettre en
A e ook correspondance les niveauxQdS E LJ2 & Abiuk 2 y | dz
o> Pays o France estimés par les cartographiestratégiques deruit et
W Y v e lesprincipauxeffets sanitaireseconnusdu bruit.
CU Grand PansOSeme et Qise o ) i
AubergenvilecA Saint Germain P Des cartes rAeallseesgleAn desv maJIIes carrées de
OLe Pacq i \/aNéede!?ji?me 250Y 8§ U NbB & RS os 1 S A )f aa |] dzC
GhVersales 1 ote Su Grand Paris permettent de représenter les enjeux sanitaires liés
Chde Sopt e giEm s & bdz oNMzA G RSa G(GNIyaLRNdia &dzNI
B DL e g cartographié au sens de la directive européenne
0Orsay @pruncy 2002/49/CE Les résultatsstatistiquessont fournis

Sainte-Geneviéve-des-Bois
Courcouronnes

CA Grand Paris Sud
Seine Essonne Senart

CA Coeur dEssonne
Agglomeration

sur la totalité @& la zone densf&ancilienne ainsi que
par agglomértion, et pour chacune desommunes
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CONTEXTE

Le bruit est une source de géne trésportante en Francilien sur trois jugg méme que le bruit est un
Tle-de-France du fait de la forte concentration de inconvénient majeur lié au fait de résider en-tle-
tf QKFoAGEFG SG RS f1 RSy & ARradPce. Brie persde\s(F dlibte ditNaaCaiicizbia RS

transports. Parmi les atteintes a la qualité de vie, le pensé a dénénager a cause du bruit (24%).

bruit constitue une des premiéeres nuisances citées. . N . .
Le bruit apparait ainsi comme la deuxiéme nuisance

L'Tlede-France est la région fdus peuplée de France environnementale citée par les Franciliens, derriere

avec 12millions d'habiants pour une superficie de fF LRtfdziAzy RS fQFAND t NB2O
12000 km?, principalement concentrés dans la zone les effets sur la sagt(troubles auditifs, géne, fatigue,

dense francilienne qui regroupe 10,1 millions stress, perturbations du sommeil, risques
ROKF6.AGI yia cardiovasculaires accrus, y compris hypertension et

a x 5 4 i - A mfarct u oC rlijﬂ b ns
[QSELRarlA2y |dz oNHAG & LLJI&YUH}\Na}jaI 9% [;‘r‘lﬁi § 7\?5%%2,,7{'\%
par les infrastruatres de transport qui présentent un hautes instances sanitairesémnationales.
développement et une concentration exceptionnels :

A A AL xoa = a es parties du t ire ne sont cependant pas

T tNBYASN) kBSEKI &SNENI yOS ﬁ,e% P3u%s %f’

nmanY RS NBdzi $a oKEW O lr o ae;\lahs ns%lllte ala quesnon du bruit dépend

RIUdz{ 2 N dzii S &NJ .08 RRSS 0@2 A S a Geus ROKE oA 1 u Si ti OFGs3az
1 'y N»aSlkdz RS [']NJ-yéLJZNJJé

LI by LIS RIES GilNG Gy 3 IBNSIINGNT R f:r?ncmensj:e g;r;zs pafjee\grw?awcragr
WATEAFNRE RS @2ét zlsuzN:é ?ﬁ%ﬁ'{e %E PRYEGAETC
' ¥y§s¢ A Lt '\J@HA 2y yO%nWLJu'S %é’z‘ arne poura%emdr %EaXParls
S @2ASa TSNJ‘]:ILEA@MEI)@E&&RS
6 &2 dzNOS 1O S/ RAST NERAE NIB 3’b£yLes®ranSports et notamment la circulation routiére
HAMT Zb {L9| 9. /u® IRECANIT y OBt dt représentent la pringale source de géne citée par
& 22 dzidSdd  HRno no S& Hnn le¥Yper$dfnes vk strfidighent®ldbriieur domicile

3

tA3dySa RS YSGNB | tzi B & o(fpsdranspdrtdontansititysen premiepar43% des
9ELINB&a® personnes qui se disent génées), la deuxieme source
z A 0,
1 Iy a8ad8YS I SNELI2 NI dz A N geél”\;( ope ”§ 'essb 'tsg"’ %‘iﬁﬁgﬁg"s
4SO RSdzZE | $NE L2 NImaNIAY de'% 0
A rs res aurants sal es%mctacles et

SG ®IKNINE S& RS SYBwiif &0 55
aSdzZ & LI dz@n RB2 denSrYsSiyii a
LJ2 dzNJit t5l- D\IJ\S&] N 2o dzNJItht NE NeROa

lj dzS ﬂl VE G I dziNBamn G)fSQNISEfRaI\f
YAEAGEANBR2 22 [UINNENGRidz . 2Ldz|lsernSeéten outre une nuisance qui renforce les

O RENRNBNYRodzOSYSy Gao Si fikkgamds AsadribElicarRles personnes qui ont les

t I NAA&B @& dzf A y S+ diENB 6 YR & revenus les plus faibles sont davantagencerrées
Y2dz@SYSy G a Litnaaf 2u0yNg Ly Om pardezbdrNdBmicile du fait de leurs conditions de
RS&a R2yySSa RS (GNIOBOI Y logenents(petits iogementd ou immeubles collectifs
RSONI RLRTzZ8N RinoT f S& urbpidedt fdzSh a2€ Sas LINRBEAYAGS

eques (4%) le depot et ramassage des

s autreactivités industrielles (1%).

S

ody OSNIiIAy y2YoNB RS

\N

gi 80z £6a Syarya ROSYdNBG

RC

Manann Y2dz@SYSyiGa atnd:} SROYVAANB&I GA2ya oNH2RIyiSaoo

LJ- NJ NI LIWANID O | ¢zO G deS5 D X R Srevenuts &k glus modestes sont souvent celles aussi

42 dMO8BBYEASY | ESIONHEGs 2 § 2 gRidmt des conditions de travail les plus bruyantes
USN¥YAYf/ 5L t 6ENRIER2SU Jefeliers usinegravauxiphtiiics On assiste ainaiun

YAa Sy dzdz@NBS o Odzydzt RQSELRA&AAGAZY | dz 6 NHzA

. . L . - de travail pour ces personnes. Le bruit a tendance
La préoccupation liée au bruit en dlie-France est P P

dncF2NLS® 50QFLINEE fSa? NB ae‘g%le;:.zgk‘oﬁ de %It:lr?)z uartlergnferéoré]oen%atlons
menée auprés de B00Franciliens, les trois quarts paup q P

des Franiens (76%) se déclarent en effet les plus aisées ayant plus de facilités a se soustraire
préoccupés par les nuisances sonores (25% tout a fait au bruit en démenageant.

préoccupés et 51% plutdt préoccupés) et un

2 Dossier de concertation du T4, Groupe ADP, janvier. 2019  nuisances sonorepinons et comportements des
8 Enquéte Crédoc pour Bruitparif, Qualité de vie et Franciliens, septembre 2016.
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[ QSELR&AGAZ2Y | dz 6 NHzA
santé. La population francilienne en est convaincue,
82% des Franciliens percevant le risque sanitaire lié
au bruit comme plutét élevé. lls sont égalemdrngur

10 (41%) a en avoidéja éprouvé les effets sur leur
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Nombre de mois de vie en bonne santé perdue
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POTENTIEL BHESQUES SANITAIRESIVIDUELS

LIES AU BRUIT CUMWDES TRANSPORTS
NOMBRE DHEOIS DE VIE EN BONMENTE PERDUE PARWDU SUR UNE VNETEERE

- supérieur a 42 mois
- entre 36 et 42 mois
- entre 30 et 36 mois
- entre 24 et 30 mois
- entre 18 et 24 mois
- entre 15 et 18 mois
- entre 12 et 15 mois
- entre 9 et 12 mois
|:J entre 6 et 9 mois
:| entre 3 et 6 mois
\:l entre 0.5 et 3 mois
\:| inférieur a 0.5 mois
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POTENTIEL DE RISQBERITAIRES INDIVIBLS LIES AU BRUITTRAFIC ROUTIER
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entre 36 #t 42 mois
entre 30 ¢t 36 mois.
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enlre 18 el 24 mois
entre 15 et 18 mois
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entre 3 et 6 mois
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Boucles de Sei

supérieur 3 42 mois
entre 36 #t 42 mois
entre 30 et 36 mois
entre 24 et 30 mois
entre 18 el 24 mois
entre 15 et 18 mois
enlre 12 el 15 mois

entre 9 et 12 mois

entre 3 et 6 mois
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entre 0.5 ¥l 3 mois
inférieur 30.5 mois.
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NOMBRE DROIS DE VIE EN BONSWRTE PERDUE PARWDU SUR UNE VNETEERE
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I ot 36 et 2 mois
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[ -rere 24 et 30 mois
I e 18 e1 24 mois
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I entre 12 e1 15 mois
[ entre 9 et 12 mois
[ entre b et 9 mois

[ ] entre 3 et 6 mois
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[ Jinfericur 20.5 mois.
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doseeffet, lorsqueles preuves scientifiques étaient
suffisamment solidespour chaque effet sanitaire
retenu en lien avec les différentes sources de bruit
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intervalles de confianceésultant de la variabilité des
résultats issus deétudes épidémiologiqued. Q h a {
consideretoutefois que ces relations peuvent étre

4 QAzg B GRS 8 8 B Suibkuitlesl v A G A NB &

study design/Population, exposure, comparator,
cofounders, outcome and study design.
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PARTIE
BRUIT ROUTIE
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BRUIT ROUTIERIIVEAUX SONORES
INDICATER LDEN
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BRUIT ROUTIERTATISTIQUES GLOBALE
PAR PLAGES DE NIVEKADONORES

INDICATEUR LDEN POPULATION PARAGES

Nombre d'habitants o
(& la centaine prés)
30 500 0,3% oo s
479 400 4,7% o
1 764 400 17,5% e
2 231 300 22,1%
3 309 600 32,8% e o
1476 400 14,6% 30.%
508 500 5,0%
304 100 3,0%
INDICATEUR LN POPULATION PARAGES
Nombre d'habitants o
(a la centaine pres) 72% ¢
5 000 0,0%
59 200 0,6% e s
60-65 724 800 7,2% e
55-60 1894 500 18,8% e
50-55 2 185 400 21,6% o
45-50 3 256 300 32,2% 21% e
1294 300 12,8%
684 500 6,8%
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BRUIT ROUTIERTATISTIQUES PARGLOMERATION
PAR PLAGES DEVEAUX SONORES

POPULATIORAR PLAGES

INDICATEURDEN

Nombre d'habitants (4 la centaine prés) |G 4550 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 575
Métropole du Grand Paris 228 000 247 500 714 400 1945 500 1699 900 1 498 400 416 100 26 200
T1 - Paris 171 200 63 500 80 300 504 200 626 300 633 700 106 200 3 800
T2 - Vallee Sud Grand Paris 2600 12 800 42 100 136 600 85 100 73 000 28 500 500
T3 - Grand Paris Seine Quest 5600 13 800 34 100 7B 600 45 500 87 500 30 800 1500
T4 - Paris Quest Lo Defense 7600 20400 52800 137 700 160 600 134 600 32800 4600
T5 - Boucle Nord de Seine 8300 16 600 43 200 127 400 99 400 85 500 35 300 1500
T6 - Plaine Commune 8100 18 000 84 500 112 400 65 500 50 400 43 200 2600
T7 - Paris Terres d'envol 3300 16 800 57100 167 200 50 800 24 400 10100 -
T8 - Est Ensemble o400 14 800 56200 145 100 50 800 51500 25400 200
T9 - Grand Paris Grand Est 6500 21200 58500 162 800 58700 42 300 18000 100
T10 - Paris Est Mame & Bois 4100 14 500 58200 110600 146 800 118 300 32700 6500
T11 - Grand Paris Sud Est Avenir 2500 17 600 55500 78 200 80 500 56 500 6400 100
T12 - Grand-Orly Seine Bievre 1600 17 600 89 400 184 600 175 400 125 600 46 100 4600
Cergy Pontoise 6 400 18 700 45 500 81500 32 600 9900 1500 200
Coeur d'Essonne Agglomeration 2700 17 400 51100 76 400 24 200 10 700 1700 200
Communaute Paris-Saclay 2500 17 500 64 500 134 300 44 500 17 500 4300 500
Grand Paris Seine & Oise 8 500 29900 88 800 149 600 70 200 33 500 10 D00 700
Grand Paris Sud 8000 25 800 65 900 134 200 65 000 15 700 2500 200
Paris Vallee de la Marne 6100 15 700 51900 106 600 27 300 8600 1600 -
Plaine Vallee 4300 17 700 38 300 63 800 23 900 17 700 3700 100
Roissy Pays de France 7300 24 800 76 000 149 300 49 500 20 500 4600 500
Saint Germain Boucles de Seine 13 000 36 100 84700 111 700 39 600 34 300 9400 400
Saint-Quentin-en-Yvelines 2 300 10 600 54300 91 500 43 900 19 200 1800 300
Val d'Yerres Val de Seine 1900 14 200 45 800 71300 17 000 12 300 3800 -
Val Parisis 3 400 18 300 45 100 105 200 48 300 24700 3700 100
Versailles Grand Parc 9700 14 300 50 000 83 900 45 700 41 200 14 700 1100
INDICATEURN POPULATIORAR PLAGE
Nombre d'habitants (4 la centaine prés) _ 45-50 50-55 55-60 60-65
Métropole du Grand Paris 415 800 633 700 1851 000 1574 200 1597 200 645 000 54 500 4 600
T1 - Paris 217 100 75 300 442 000 449 100 707 600 275 800 20 600 1700
72 - Vallee Sud Grand Paris 11800 36 600 132 800 91200 75 400 33 400 300 200
T3 - Grand Paris Seine Ouest 16 100 28 700 79 200 47 000 86 200 37500 2900 -
T4 - Paris Ouest La Defense 23 700 49 600 127 400 168 100 137 300 40 200 5000 100
T5 - Boucle Nord de Seine 22200 36 500 122 9500 103 500 88 700 40 400 2700 200
76 - Plaine Commune 22500 77400 115 700 67 900 59 000 49 400 3 300 300
T7 - Paris Terres d'envol 16 500 43 700 164 600 72000 25 300 11 700 300 -
T8 - Est Ensemble 17 700 49 600 137 400 101 400 54 800 28 200 1300 -
T9 - Grand Paris Grand Est 23 700 52900 162 200 67 600 42 500 19 600 300 -
T10 - Paris Est Marne & Bois 14 500 52 600 105 800 140 200 123 700 45 600 8 700 1600
T11- Grand Paris Sud Est Avenir 16 400 54000 77 500 84 000 57 500 7700 600 -
T12 - Grand-Orly Seine Bievre 13700 70 800 183 800 181 800 139 000 55000 8 300 600
Cergy Pontoise 19 800 44000 82300 36 600 11 600 1800 200 -
Coeur d'Essonne Agglomeration 14 600 44 800 81 600 27 600 12 400 3 300 100 100
Communaute Paris-Saclay 14 000 55 200 136 000 53 000 20 700 5 600 000 100
Grand Paris Seine & Oise 32200 78 200 159 800 77 700 33 200 9300 700 -
Grand Paris Sud 24 400 49 900 119 800 76 600 38 500 7700 400 100
Paris Vallee de la Marne 17 900 42100 101 900 44300 9500 2100 - -
Plaine Vallee 17 400 34 500 72500 25 400 17 900 6 600 200 -
Roissy Pays de France 23 600 65 700 155 600 56 500 24 400 5 600 800 -
Saint Germain Boucles de Seine 43 700 76 400 125 300 43 400 30 800 9300 400 -
Saint-Quentin-en-Yvelines 11 200 45 700 101 300 48 900 14 600 1700 300 100
Val d'Yerres Val de Seine 10 800 40 400 78 300 18 300 12 100 6200 200 -
Val Parisis 17 600 30 800 103 900 52 800 28 400 6200 100 -
Versailles Grand Parc 21500 44100 87 000 50 100 43 400 14 300 400 -
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BRUIT ROUTIERBTATISTIQUES PAGGLOMERATION

PAR PLAGES DE NIVKADONORES
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE /24

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES.EURS LIMITES
INDICATEUR LDEN >068A) ZONES DE DEPASSEMENT

Niveau sonore, en dB(A)

I Lden>68

8

BRUITPARIF

== < Cerema

Sources : IAU-IdF, ©®IGN-2014

INDICATEURN> 62dB(A)

Niveau sonore, en dB(A)

| IRy

D En
® —F 2> Cerema o

BRUITPARIF \ =

Sources : IAU-IGF. ©IGN-2014
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BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE / 25

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES.EURS LIMITES
INDICATEUR LDENS8dB(A) POPULATIONAR MAILLE DE50 m

Roissy Pays de France

Cergy Ponfoise,

Plaine Vallée

Grand Paris Seine et Oise

-
St Germdin
Boucles de Seine ,

L3

) Versallli.._ wﬁ ™
* . _Grand P; 5

St Quenti'en Yvelines =

Paris - Vallée
de la Marne

Val'd'Yerres _
Val de Seine

Paris-Saclay &

I > 500 habitants

B ntre 400 et 500 habitants
- entre 300 et 400 habitants
- entre 200 et 300 habitants
entre 100 et 200 habitants
entre 1 et 100 habitants
<1 habitant Maille sans habitant

INDICATEUR LN >@&2(A) POPULATIONAR MAILLE DE 250 m

Grand Paris Sud

Ceeur d'Essone

¥
Cergy Pontoise

Roissy Pays de France

Grand Paris Seine et Oise

St Germain
Boucles de Seine

Paris - Vallée
de la Marne

Versallleilt
Grand Pafc

- > 250 habitants

- entre 200 et 250 habitants
I entre 150 et 200 habitants
- entre 100 et 150 habitants
[ entre 50 et 100 habitants
entre 1 et 50 habitants
<1 habitant Maille sans habitant
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE |/ 26

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES.EURS LIMITES
INDICATEUR LDEN >068A) POPULATIORAR COMMUNE

I > 25 000 habitants

B ontre 20 000 et 25 000 habitants

B entre 15 000 et 20 000 habitants

I entre 10 000 et 15 000 habitants

[ entre 5000 et 10 000 habitants
eeeee 1000 et 5 000 habitants
<1000 habitants

INDICATEUR LN >@&2(A) POPULATIONAR ©OMMUNE

I > 15 000 habitants
I entre 10 000 et 15 000 habitants
B entre 5000 et 10 000 habitants

B entre 2000 et 5 000 habitants

I entre 1000 et 2 000 habitants

[ entre 500 et 1 000 habitants
<500 habitants

Impacts sanitairedu bruit des transports dans la zone dense de la régiedelErance
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE | 27

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES.EURS LIMITES
INDICATEUR LDEN >068A) EN POURCENTABAR COMMUNE
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE / 28

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES QBIES OMS
INDICATEUR LDEN >dB%A) POPULATIORAR MAILLE DE50 m

_Roissy Pays de France

Plaine Vallée

Grand Paris Seine et Oise-

St Germll;l" .
Boucles de Seine!’

s.nqtnfn‘en Walmes -

I > 1000 habitants

I entre 800 et 1000 habitants

[T entre 600 et 800 habitants
entre 400 et 600 habitants
entre 200 et 400 habitants

“ Grand paris Sud
A A

entre 1 et 200 habitants
<1 habitant Maille sans habitant

INDICATEUR LN >di3(A) POPULATIONAR MAILLE DE 250 m

p o

u'r o = .-
ﬂ.r S e
"% % Grand Paris Seine et O
4 -

I > 1000 habitants
- entre 800 et 1000 habitants
- entre 600 et 800 habitants
[ entre 400 et 600 habitants
[T entre 200 et 400 habitants
entre 1 et 200 habitants
<1 habitant Maille sans habént
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE /29

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DERIECTIFS OMS
INDICATEUR LDEN3dB(A) POPULATIORAR COMMUNE

[
W
\
-

™ ® ® ® M v
S 3 3 3 3
= S S
=3 o o oo
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE / 30

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES GBIES OMS
INDICATEUR LDEN >dB%A) EN POURCENTABER COMMUNE

- plus de 95 %
- entre 90 et 95 %
- entre 85 et 90 %
- entre 80 et 85 %
entre 60 et 80 %
entre 40 et 60 %
moins de 40 %

INDICATEUR LN >di3(A) EN POURCENTABER COMMUNE

B o'us de 95 %
- entre 90 et 95 %
- entre 85 et 90 %
I entre 80 et 85 %
- entre 60 et 80 %
.~ entred0et60%
moins de 40 %
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE

/31

BRUIT ROUTIERBTATISTIQUES GLOBALE
PAR RAPPORT AUX WURE DE REFERENCE
INDICATEUR LDEN

MNombre d'habitants

(3 la centaine prés) %
<53 dB(A) (objectif OMS) 1515 700 15,0%
53-68 dB(A) 7497000 74,2%
INDICATEUR LN
Mombre d'habitants o
(4 la centaine prés)
< 45 dB[A) (objectif oMS) 1973 800 19,6%
45-62 dB(A) 7 794 400 77.1%

POPULATION PARAGES

< 53 dB(A) (objectif OMS)
53-68 dB(A)
® > 68 dB(A) (valeur limite)

74,2%

POPULATION PARAGES

‘ 19,6%

< 45 dB(A) (objectif OMS)
45-62 dB(A)
m > 62 dB(A) (valeur limite)

77,1%
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BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE

/ 32

BRUIT ROUTIEBTATISTIQUES PAR AGEERATION
PAR RAPPORT AUX VURE DE REFERENCE

POPULATIORAR PLAGES

INDICATEUR LDEN

Mombre d'habitants (3 la centaine prés) <53 dB(A) (objectif OMS) 53-68 dB(A)

Métropole du Grand Paris 813 800 5021 200 941 000

T1 - Paris 275 000 1637 200 277 100

T2 - Vallee Sud Grand Paris 34 800 289 800 57 200

T3 - Grand Paris Seine Ouest 34 700 188 500 74 600

T4 - Paris Quest La Defense 53 000 409 500 B8 800

T5 - Boucle Nord de Seine 43 300 305 000 69 200

T6 - Plaine Commune 65 500 251 100 74 800

T7 - Paris Terres d'enval 45 200 274 400 20200

T8 - Est Ensembile 46 100 298 400 45 800

T9 - Grand Paris Grand Est 55 300 279 300 34 400

T10 - Paris Est Mame & Bois 46 800 366 300 79 400

T11 - Grand Paris Sud Est Avenir 50 400 218 200 28 300

T12 - Grand-Orly Seine Bievre 55 600 502 500 80 500

Cergy Pontoise 50 500 142 200 3 600

Coeur d'Essonne Agglomeration 46 100 133 300 5100

Communaute Paris-Saclay 49 300 226 500 0 800

Grand Paris Seine & Oise 80 700 288 300 22100

Grand Paris Sud 67 200 244 300 5700

Paris Vallee de la Marne 45 800 166 300 5700

Plaine Vallee 42 500 122 500 9600

Roissy Pays de France 67 300 255 800 0200

Saint Germain Boucles de Seine 80 800 216 000 23400

Saint-Quentin-en-Yvelines 33 900 183 100 6900

val d'Yerres Val de Seine 37 700 120 500 8100

Val Parisis 43 900 195 200 9700

Versailles Grand Parc 47 100 181 800 31 800

INDICATEUR LN POPULATIORAR PLAGE

MNormbre d'habitants (& |a certaine pres) < 45 dB(A) (objectif OMS) 45-62 dB(A)

Wétropole du Grand Paris 1049 400 5 425 300 301 300

T1-Paris 282 500 1766 600 130 200

72 - Vallee Sud Grand Paris 48 300 318400 15109

T3 - Grand Paris Seine Ouest 4 200 2535 100 14 000

T4 - Paris Quest La Defense 73300 401 200 16300

T3 - Bowcle Nord de Seine 58 700 545 100 153 700

Th - Plaine Commune 85 500 274 600 20 500

T7 - Pavis Terres d'enval &5 100 267 700 & 000

T8 - Est Ensemble &7 200 310 100 13 000

T8 - Grand Paris Grand Est FE B0 285100 7 400

710 - Paris Bt Marne & Gois 57 100 398 400 27 100

711 - Grand Paris Sud Est Avenir 70400 EE5 F00 2100

T12 - Grand-Grly Seine Bievre &4 500 535000 55830

Cergy Pontoise 63 800 131 500 1000

Coeur d'Essonne Agglomeration 59 400 123 800 1200

Communaute Paris-Saclay 69 200 213 400 2900

Grand Paris Seine & Oise 110 400 277 800 3000

Grand Paris Sud 74 300 240 100 2 900

Paris Yallee de la Marne 59 900 157 400 500

Plaine Vallee 51 900 120 600 2100

Roissy Pays de France 89 300 239 100 3 800

Saint Germain Boucles de Seine 120 100 206 700 2400

Saint-Quentin-en-Yvelines 57 000 166 000 1 000

val d"Yerres val de Seine 51 200 112 600 2 600

Wal Parisis 57 400 189 000 2 400

Wersailles Grand Parc 65 600 191 200 4000
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BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE

Ve

BRUIT ROUTIERTATISTIQUES PAR AGBEBRATION

pe

ye

PAR RAPPORT AUX VMRE DE REFERENCE

INDICATEUR LDEN

PAQURCENTAGE DE POPUQNTPAR PLAGES

< 53 dB(A) (objectif OMS)

53-68 dB(A)

> 68 dB(A) (valeur limite)

23%

15%

1% — _ogm—
T2 21% 2%, 20%

26% 25%

7%

TT%

Ta%

—76%—

63%
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POURENTAGE DE POPULATRAR PLAGES

INDICATEUR LN

< 45 dB(A) (objectif OMS)

45-62 dB(A)

W > 62 dB(A) (valeur limite)

23%  oge

13%
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14%
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BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE / 34

BRUIT ROUTIERMPACTS SANITAIRES

INDICATEUR DALY PQURGENE PAR MAILEDE 250
bha. w9 5Q! HEOENBONNE SANTRPHEE PAR AN

Cergy Pontoise
Plaine Vallée
St Germain
Boucles de Seine
7
et VR
! ok
<
Ko 3
i

Versailles
Grand Parc

Roissy Pays de France

Grand Paris Seine et Oise

St Quentin en Yvelines

I > 50 années

I entre 40 et 50 années

- entre 30 et 40 années

- entre 20 et 30 années

I entre 15 et 20 années

[ entre 10 et 15 années
entre 5 et 10 années

Grand Paris Sud

entre 0.1 et 5 années

<0.1années Maille sans habitant

INDICATEUR DX POUR LES TROUBRMESOMMEILPAR MAILLE DE 2560
bha. w9 5Q! HEOENBONNE SANTRPHEE PAR AN

Maille sans habitant
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